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FOrord

Utvarderingar av storre olyckor innehaller vanligen kostnadsuppgifter for
raddningsinsats, ateruppbyggnad, statliga bidrag och forsakringsersattningar.
Ovriga merkostnader for samhallet, naringsliv eller miljoskador redovisas mer
sallan. Fordjupade analyser av samhéllsekonomiska kostnader efterlyses inte
bara nationellt utan ocksa internationellt. En rapport fran Varldsbanken 2002
(Guha-Sapir & Below, 2002) patalar bristen for de globala databaserna EM-
DAT, Sigma och NatCat. | Sverige har klimat- och sarbarhetsutredningen (SOU
2007: 60) rekommenderat myndigheten for samhallsskydd och beredskap att
gora en sarskild insats for att fanga och redovisa kostnadsuppgifter i den
nationella naturolycksdatabasen.

Skredet vid E6 i Smarod utanfor Munkedal i Bohuslan har har anvéants som en
fallstudie dar de berékningar och uppskattningar som gjorts har nyttjats som
grund for en diskussion om mojligheterna att utveckla en metodik for
beddmning av samhéllsekonomisk kostnad vid olyckstyper som forekommer
sallan, men med stor konsekvens. Med samhallsekonomiska kostnader for
konsekvenser menas har bade kortsiktiga och langsiktiga konsekvenser. De
kortsiktiga kan generellt sett vara direkta kostnader sdsom saneringskostnader,
paverkan pa foretagande som skogsbruk och lantbruk, forandringar for
friluftsliv och paverkan pa ekosystem. De indirekta kostnaderna ar exempelvis
forandrade forutsattningar for transporter eller inkomstbortfall. De langsiktiga
kostnaderna innehaller exempelvis mer langsiktig miljopaverkan i
olycksomradet; paverkan pa ekosystem, infrastruktur, lokal och regional
ekonomi med koppling till miljé och naturresurs.

Fordelningen av kostnaderna har gjorts pa kostnadsbarare som stat, landsting,
kommun, naringsliv och/eller individ. Detta for att kunna se hur den
samhallsekonomiska belastningen fordelas i samhallet. Upplagget innebar att
ett stort antal personer har kontaktats under projektet och vi tackar er alla for
god samverkan.

Studien har genomférts av Anna-Karin Ekstrom, Lena Elvin, Martin Kylefors,
Cecilia Sandstrom och UIf Stromqvist fran Tyréns AB pa uppdrag av MSB.
Rapporten har granskats och redigerats av Magnus Johansson, Linda Ryen och
Henrik Jaldell vid MSB: s enhet for 1arande av olyckor och kriser.
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Abstract

This report presents consequences and societal costs that arose in connection
with the landslide at Smardd north of Gothenburg on the Swedish west-coast
the 20th of December 2006. The landslide caused severe damage to motorway
E6, railway and a small stream. The accident brought direct consequences to
road-users and the business sector, but also indirect consequences related to
diverted travelling.

Total societal costs are estimated to approximately €52 million. This is roughly
3 times more than the total cost earlier compiled by the MSB in their Swedish
natural hazards information system from the usual evaluations and follow-ups
performed by involved and responsible authorities. The costs have been
registered into the categories state, county council, municipality, business,
environment and individuals. The state carries 40% of the costs, mainly due to
rebuilding the motorway and expenses of diverted roads. Individuals and the
business sector carry 50% of the costs, mainly due to increased travel times.

Compilations within the report are afflicted with uncertainties, e.g. concerning
estimation of working hours at different authorities, evaluation of time spent by
individuals and businesses, evaluation of environmental impact and benefits
from decreased future needs for road support.



Sammanfattning

I foreliggande rapport redovisas samhéllets kostnader till féljd av det skred
som intraffade den 20 december 2006 i Smarod utanfor Munkedal i Bohuslan.
Skredet gav upphov till omfattande skador pa E6, Bohusbanan och Taske a.
Handelsen medférde direkta konsekvenser for trafikanter och naringsliv, men
aven indirekta konsekvenser till foljd av efterféljande avstangning av vag och
jarnvag, liksom de foérandrade resvéagar detta innebar.

De totala samhallskostnaderna har uppskattats till 520 miljoner kronor.
Kostnaderna har i rapporten fordelats pa de olika kostnadsbéararna stat,
landsting, kommun, néringsliv, miljo och enskilda. Stat, enskilda och néringsliv
bar de storsta posterna. Staten star for ca 40 procent av kostnaderna framst i
form av aterstallande av E6 och jarnvag samt omledningsvagar, medan
enskilda och naringsliv star for drygt 50 procent av kostnaderna framst i form
av 6kade trafikantkostnader/restider.

Uppskattningarna fran den férdjupade analysen &r ca tre ganger stérre an den
totala kostnaden (158 miljoner kr) som MSB tidigare lyckats sammanstélla i
den nationella naturolycksdatabasen fran inblandade myndigheters sedvanliga
uppféljningar och utvarderingar.

Rapportens sammanstallning ar behaftad med osékerheter, exempelvis
rorande uppskattning av nedlagd tid hos olika myndigheter, vardering av tid
nedlagd av enskilda och néringsliv, vardering av miljopaverkan samt
tillgodoraknande av minskat framtida behov av underhall.



1. Inledning

1.1 Handelseforlopp

Pa kvéllen den 20 december 2006 intraffade ett skred vid E6 i hojd med
Smardod i Munkedals kommun. Skredet drog med sig en ca 500 meter lang
stracka av E6 och 200 meter av jarnvagen Bohusbanan. Skredomradet var ca
200 meter brett. Skredférloppet skedde snabbt och var i princip éver inom
nagra minuter. E6 kunde 6ppnas for trafik den 14 februari 2007. Bohusbanan
kunde ater trafikeras den 24 februari. (Hartlén, 2007)

Vid skredtillfallet pagick ombyggnationer av E6. Skredet innebar att delar av
nybyggd strackning, E6 byggd 1982 samt en del av pagaende entreprenad
drabbades. Aven anslutningen fran befintlig E6 till nybyggd strackning av
vagen forstordes i skredet. Omkring 200 meter av jarnvagen drogs med i
skredmassorna. Vattendraget Taske & paverkades av rasmassorna. Ans lopp
forskots 20-30 meter i sidled och nivan hojdes ett par meter.

Ett tiotal fordon drogs med i skredet. Samtliga personer undkom med endast
lindrigare skador. Sakskador uppstod framst i form av forstorda fordon, vilket
drabbade bade naringsliv och privatpersoner. Naringslivet drabbades aven av
kostnader i form av forlorade intakter till foljd av stillastaende bilar och
lastbilar i vantan pa reparationer och bargning.

Né&r omradet var skredsakrat paborjades arbetet med att aterstalla vagar,
jarnvagen och Taske a. Trafiken leddes om till mindre vagar som var
dimensionerade for betydligt lagre trafikbelastning an den trafikméangd som
normalt trafikerar E6. Ombyggnationer pa omledningsvagnatet erfordrades for
att bland annat mdojliggéra motesplatser for plogbilar och lastbilar.
Avstangningen av E6 och Bohusbanan innebar langre transportstréackor for
privatpersoner och transportféretag, vilket medforde 6kade kostnader. D4 E6
oppnades for trafik igen den 14 februari 2007 aterstod arbete med reparationer
pa omledningsvagarna samt aterstallandet av Taske a.

Tva parallella utredningar av skredorsaken initierades av Statens
haverikommission och Vagverket.

1.2 Studiens upplagg

Syftet med studien &r att gora en kvantitativ bedémning av samhaéllets totala
kostnader till féljd av skredet. Samhéllet &r i det har sammanhanget inte
liktydigt med staten eller den offentliga sektorn, utan en samhéllsekonomisk
berékning som avser Sverige omfattar saval statens, landstingens,
kommunernas som enskilda individers och féretags kostnader.

Ett annat syfte ar att generera en 6kad kunskap om olika kostnader som kan
uppsta till foljd av naturolyckor samt ge ett underlag for framtida studier av
detta slag.



Vid den samhallsekonomiska berékningen har en nationell avgransning valts
avseende vems kostnader som ska berdaknas. Enligt Olofsson (2008) bor en
avgransning inte vara mindre an nationell fér att kunna hévda en
samhaéllsekonomisk berdkning. Detta beror pa att den offentliga sektorn gor
samtliga (vuxna) medborgare till kostnadsbérare. Ett nationellt perspektiv
medfor att transfereringar, d.v.s. poster som ar en kostnad for en aktér och
vinst for en annan, inte &r en kostnad i en samhéllsekonomisk analys.

All ekonomisk analys har som utgangspunkt att resurserna ar knappa. Det
traditionella angreppssattet for att utfora en samhéllsekonomisk analys baseras
pa alternativkostnadsprincipen, definierad som vardet av den forlorade
majligheten att anvanda de resurser vi forbrukar och forlorar i samband med
en sjukdom eller olycka.

Stravan &r att berdkna de merkostnader som uppstatt i samhallet till foljd av
skredet. Kostnaden fér nedlagd tid hos myndigheter ska till exempel enbart
inkluderas om den kan antas utgdra en kostnad utéver myndighetens ordinarie
kostnad for arbetskraft. | den hér rapporten har till exempel antagits att
kostnaderna for arbetstid pa Vagverkets juridiska enhet inte har utgjort en
merkostnad, medan den tid som lagts ned pa aterstéllande av Taske a har
utgjort en merkostnad. Samtliga kostnadsposter redovisas anda i rapporten,
men de som inte anses utgora en merkostnad ingar inte i den totala kostnaden.

I den hér studien har en sammanstallning av tidigare identifierade kostnader
och effekter gjorts. Exempelvis har Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan
publicerat en rapport (Hammarling, 2007) dar ett stort antal kostnader och
effekter anges: ersattningsansprak fran privatpersoner och foretag,
ateruppbyggnad av vagen, reparation av skador och slitage pa
omledningsvéagar, kostnader fér omledning av trafiken, kostnader for den
Okade farjedriften, aterstallning av banvallen, effekter pa kollektivtrafiken m.m.

For att fa ytterligare information om konsekvenser for privatpersoner och
naringsliv har intervjuer genomforts. I bilaga 2 och bilaga 3 presenteras de
frageformular som anvéandes vid intervjuerna.

Kostnaden for de olika konsekvenserna har skattats. For bedémning av
kostnader till foljd av forlangd restid har Vagverkets sa kallade effektvardering
vid véganalys genomforts (EVA-kalkyl).

Kostnaderna redovisas utifran de berérda aktorerna som delas in i statliga,
kommunala, landsting/region, naringsliv, enskilda och miljé. Det &r intressant
att redovisa hur kostnaderna foérdelas mellan olika kostnadsbéarare, eftersom en
riskreducerande atgard kan innebara stora kostnader for en kostnadsbéarare
men besparingar for en annan.

Studien avslutas med en diskussion om resultatets osdkerhet och om problem
och majligheter vid bedémning av samhallets kostnader vid naturolyckor.
Uppféljningar och utvéarderingar av storre olyckor behandlar vanligtvis
uppgifter om kostnad for ateruppbyggnad, akut hantering samt
ersattningsansprak till forsakringsbolag. Kostnader som ofta saknas i sddana
redovisningar ar 6vriga merkostnader for samhallet. | den nationella
naturolycksdatabasen (www.msbmyndigheten.se) finns myndigheters
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utvarderingar av svenska naturolyckor som intraffat sedan 1950. MSB har gjort
beddmningen att tillgangliga kostnadsuppgifter i databasen generellt sett ar att
betrakta som grova och att det darfor finns behov av metodutveckling, t.ex.
genom foérdjupade studier av intréffade olyckor. En mer heltdckande
sammanstallning av kostnader efter storre olyckor skulle 6ka méjligheterna att
sakerstalla effektiva och langsiktigt hallbara beslut rorande riskreducerande

atgarder i samhallet.
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2. Samhallets kostnader

Den totala kostnaden fér samhéllet till foljd av skredet har uppskattats till
drygt 519 miljoner kronor. Samtliga kostnader redovisas inklusive moms (SIKA
ASEK 4). D& majoriteten av de kostnader som ar relaterade till raset uppstatt
inom loppet av tva manader kring arsskiftet 2006/2007 ar bedémningen att
dessa ar uttryckta i prisnivan 2007.

Sammanstallningen ar behaftad med osékerheter, exempelvis rérande
uppskattning av nedlagd tid hos olika myndigheter, vardering av tid nedlagd av
enskilda och néringsliv, vardering av miljopaverkan samt tillgodorédknande av
minskat framtida underhall.

Kostnaderna ar fordelade pa respektive aktor enligt figur 2.1 och tabell 2.1. |
tabell 2.2 redovisas de storsta kostnadsposterna.

Figur 2.1 Fordelning av kostnader pa respektive aktor.

Miljo 1%

Naringsliv 22%

Stat 42%

Enskilda 35%

Kommunen och regionen bar, i forhallande till 6vriga, mycket sma kostnader
och dessa redovisas inte i figuren ovan.

Tabell 2.1 Kostnader per aktor

Kostnadsbarare Kostnad (miljoner kronor)
Stat 214

Enskilda 182

Naringsliv 116

Miljo 7
Landsting/regionen 0,2

Kommun 0,08

Summa 519




Tabell 2.2 De stdrsta kostnadsposterna

Kostnadsposter Kostnad (miljoner kronor)
Okade trafikantkostnader, enskilda 176
Okade trafikantkostnader, naringsliv 104
Aterstallande vag 102
Omledningsvagar 75
Aterstéllande jamvag 34
Ovrigt 28

Summa 519
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3. Statliga aktorer och deras
kostnader

De identifierade statliga aktdrerna ar Vagverket, Banverket, Raddningsverket,
Miljodomstolen, Krisberedskapsmyndigheten (KBM), Polisen,
Haverikommissionen, Statens geotekniska institut (SGI) och lansstyrelsen. De
totala kostnaderna for dessa uppgar till 214 miljoner kronor, varav Vagverkets
kostnader uppgar till 200 miljoner kronor.

3.1 Vagverkets kostnader

3.1.1 Ateruppbyggnad

Omedelbart efter skredet tillsatte Vagverket en arbetsgrupp for att primart
sakerstalla omradet samt ansvara for aterstallandet av skredomradet. Enligt
uppgifter fran Vagverket (Eriksson B., 2009) uppgick kostnaden for
projektering av aterstéllningsarbetet till 19,2 miljoner kronor. Kostnaden for
utférandet av aterstallandet av E6 motsvarade 40,8 miljoner kronor.

Vagverket ar i dagslaget kostnadsbérare for markarbeten i samband med
ateruppbyggnaden av jarnvagen. Aterstéllandet av jarnvagen omfattar ca 800
meter ny jarnvagsstrackning ca 10 meter dster om den raserade jarnvagen.
Kostnaden for markarbeten vid aterstallandet av jarnvagen har uppgatt till 22,8
miljoner kronor.

Utover aterstallandet av vagar och jarnvag har arbetet med aterstéllandet av
rasomradet utforts for en kostnad motsvarande 39,8 miljoner kronor. | denna
kostnad ingar bl.a. aterstallandet av Taske &, vars lopp forskots 20-30 meter
och nivan hojdes ett par meter. Den totala budgeten for aterstallandet av Taske
a ar 11 miljoner kronor. | dagslaget aterstar delar av aterstallningsarbetet for
vattendraget varfor fyra miljoner kronor av den totala budgeten inte ar
upparbetade. Kostnaden for aterstallandet av Taske a har diskonterats
eftersom samtliga kostnader i rapporten anges i 2007 ars prisniva.
Aterstallandet av Taske & kommer att utféras under perioden 2008-2009.
SIKA:s rekommenderade diskonteringsranta (4 %) har anvants.
Aterstallningsarbetet har erfordrat resurser hos Vagverket. Den tid som
Vagverksanstallda har lagt ner pa aterstallningsarbetet bedoms ha kostat 2,2
miljoner kronor (Eriksson, 2009).

Vid summering av de samhallsekonomiska kostnaderna ingar poster for
aterstallning av forstérda vagar inom skredomradet. Vid tidpunkten for skredet
pagick en entreprenad for ombyggnationer av E6. Samtliga geotekniska
forstarkningsatgarder var vid skredtillfallet i stort sett utforda. Aterstdende
arbete bestod bland annat av belaggningsarbeten och skyltning.

I arbetet med sammanstéllningen av samhallsekonomiska kostnader
efterstravas att redovisa kostnadsokningen till foljd av att skredet intraffat.
Kostnader for slutforandet av entreprenaden, sasom exempelvis kostnader for
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beldggningsarbeten och skyltning, bor definitionsmassigt ej ses som en kostnad
till foljd av skredet. Vid summering av kostnader till foljd av skredet pa E6 i
Smaérdod har kostnader for slutforandet av entreprenaden ej sarredovisats. Av
denna anledning har kostnader for slutférandet av den vid skredtillfallet
pagaende entreprenaden inkluderats vid summeringen av de totala
kostnaderna for ateruppbyggandet av E6.

Den totala summan av Vagverkets kostnader for aterstallningsarbetet
inklusive markarbete for jarnvagen uppgar saledes till ca 125 miljoner
kronor.

3.1.2 Drift och underhall

I arbetet med sammanstalining av kostnader till foljd av skredet efterstrévas att
redovisa den kostnadsdkning som handelsen medférde. For exempelvis
farjetrafiken och vintervaghallningen pa omledningsvagar redovisas skillnaden
i kostnader jamfort med ordinarie drift. Daremot har de minskade kostnaderna
till foljd av ett minskat behov av vintervaghallning samt ett minskat slitage fran
ordinarie trafik pd E6 under tiden vagen var avstangd ej beaktats.

Ett satt att se pa slitage pa vagar ar att det totala slitaget pa de statliga vagarna
ar konstant dd samma antal resor ska genomforas. Den framsta anledningen
till att ett sddant antagande inte kan nyttjas vid skredet pa E6 ar att
omledningsvégarna inte var dimensionerade for den 6kade trafikméngden.
Detta ledde i sin tur till mer omfattande slitage pa vagnatet jamfort med
ordinarie drift.

Varje ar budgeteras for en viss omfattning av underhallsarbete pa de statliga
vagarna. Till foljd av skredet i Smardd har atgarder utforts langs de nyttjade
omledningsvagarna. En effekt av de utforda atgarderna ar att dtgardsbehovet
pa omledningsvagarna de narmsta aren efter skredet pa E6 blir reducerat.
Exempelvis fanns omledningsvagar dar underhallsarbete i form av ny
belaggning var planerad for aktuellt ar (EkI6f, 2009). | sammanstéllningen av
kostnaderna till foljd av skredet i Smarod tas ej hansyn till om de atgarder som
utfordes pa omledningsvagarna innebér att underhallsbehovet for dessa har
skjutits pa framtiden.

I samband med skredet leddes trafiken om pa 6vriga vagar. Skredet innebar
aven okningar for farjetrafiken éver Gullmarn. De vagar som nyttjades for
omledning av trafiken pa E6 var dimensionerade for mindre trafikmangder
samt mindre fordonslaster. For att omledningsvagnétet skulle klara av den
Okade belastningen erfordrades bland annat ett antal motesplatser for att
maojliggdra mote mellan plogbilar och lastbilar. Dessutom medforde den 6kade
trafikmangden pa omledningsvagarna ett 6kat slitage pa belaggning samt
Okade krav pa vintervaghallning.

Vagverkets enhet for drift och underhall ansvarar for framkomligheten pa de
statliga vagarna och fick darfor ansvaret for erforderliga atgarder pa
omledningsvégarna. De direkta kostnaderna, som uppstod till foljd av skredet i
Smarod, omfattar intern tid for Vagverksanstéllda for planering av
omledningen samt atgarder for att mojliggéra omdirigering av trafiken sasom
exempelvis omskyltning och uppgar till 4,2 miljoner kronor (Eriksson, 2009).
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Kostnader pa omledningsvagarna bestar till stor del av att moéjliggora
hinderfria och belagda vagar. D E6 ater kunde trafikeras utfordes
aterstallningsarbeten pa omledningsvagar till foljd av slitage pa framst
belaggning. Kostnaderna for att mojliggora en okad trafikering pa vagarna
samt aterstallandet till f6ljd av okat slitage pa vagarna motsvarar 61 miljoner
kronor (Eriksson, 2009).

Kostnader for planering och uppféljning samt uppréattande av bygghandling for
atgarder motsvarar 140 000 kronor. Aven inspektioner av omledningsvigarna
erfordras vid omledning av trafiken. Kostnader for vagmarken, belysning,
vagmarkering och vaginformatik uppgick till fyra miljoner kronor (Eriksson,
2009).

Till foljd av den 6kade trafikbelastningen pa omledningsvagnatet ckade kraven
pa vintervaghallning pa de aktuella vagarna. Skredet pd E6 tkade kostnaderna
for vintervaghallning pa omledningsvagarna med 1,4 miljoner kronor. Skredet i
Smaérdod innebar dven 6kade kostnader for farjeforbindelsen éver Gullmarn.
Jamfort med normal drift 6kade kostnaderna for farjeférbindelsen med fyra
miljoner kronor (Eriksson, 2009).

Pa den del av befintlig E6, som byggdes 1982, fanns fore skredet ett behov av
beldggningsarbeten (Ekelof, 2009). Eftersom detta arbete hade utférts &ven om
skredet inte intraffat, ses kostnaden fér motsvarande belaggningsarbete inte
som en kostnad till foljd av skredet. Belaggningsarbetena pa raserad vag
uppskattas till ca 0,6 miljoner kronor (Ekel6f, 2009).

Den totala summan av Vagverkets 6kade kostnader for drift och underhall pa
omledningsvéagarna ar ca 75 miljoner kronor.

3.1.3 Ovriga kostnader

Véagverket har utfort en utredning av orsaken till skredet pa E6 i Munkedal.
Utredningen bestod av tva delar med en total budget pa ca fyra miljoner kronor
(Hartlén, 2009).

« Delprojekt Skredorsak - utreda och ange orsak eller tdnkbara orsaker till
skred.

 Delprojekt Planeringsprocessen - analysera och identifiera eventuella brister
och foresla forandringar i processen fran vagutredning via bygghandling till
utférande

Vagverkets juridiska enhet har arbetat med ersattningsfragor till
privatpersoner och naringsliv. Hittills har enhetens arbete motsvarat ca 10
arbetsdagar. Aterstdende arbete for Vagverkets juridiska enheter &r beroende
av om det faststalls att Vagverket ar ersattningsskyldigt eller ej. Om Véagverket
ej ar ersattningsskyldigt kvarstar arbete for juridiska enheten motsvarande 2-3
dagar och om de befinns vara ersattningsskyldiga kvarstar arbete motsvarande
fem dagar (Barkelius, 2009). Vid uppskattning av kostnader hos Vagverkets
juridiska enhet till foljd av skredet i Smardd antas totalt nedlagd tid samt
kvarstaende arbetsinsats till 12 arbetsdagar. For timkostnad for en anstélld
anvands medeltimkostnad for en Vagverksanstalld motsvarande 329
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kronor/timme. Kostnad for Vagverkets juridiska enhet till foljd av skredet i
Sméarod uppskattas till 32 000 kronor.

Ovanstdende kostnader ingar dock inte i summeringen av de totala
kostnaderna eftersom de inte paverkar Vagverkets ordinarie kostnader for
arbetskraft.

3.2 Banverkets kostnader

Bohusbanan fick omfattande skador till f6ljd av skredet och ca 800 meter nytt
spar fick anlaggas. Persontrafiken mellan Uddevalla och Strémstad samt
godstrafiken till och fran Lysekil stoppades. Skredet raserade jarnvagen och rev
ned kontaktledning och elmatning. | januari 2007 pabdrjades anlaggandet av
den nya sparstrackningen och den kunde aterigen trafikeras den 24 februari
samma ar.

Vintern 2006/2007 trafikerades Bohusbanan, enligt tidtabellen, av sex godstag
och nio resandetag forbi Smarod pa vardagar. Pa helgerna gick sju resandetag
och inga godstag. Vasttrafik, som &gs av Vastra Gotalandsregionen och 49
kommuner i regionen, ansvarar for persontrafiken pa Bohusbanan.

Green Cargo ombesorjer godstransporter till och fran Lysekil. Det gar inga
godstag med annan mottagare an Lysekils hamn och stuveri. Dessa aktorers
kostnader redovisas under kapitel 7.

Batar, som normalt anlopte Lysekil, omdestinerades till bl.a. Varberg.
Godstagen omdirigerades pa motsvarande satt och Uddevalla Hamn blev
terminalen for omlastning mellan tag och lastbil for gods till och fran Lysekil.

Persontéagen ersattes av Vasttrafik med bussar och resan tog ca en timme
langre &n vanligt. De sa kallade skoltagen ersattes med atta bussar
(Jarnvéagsframjandets hemsida, 2009-02-11). Kostnader for ersattningstrafik
for persontag redovisas i kapitel 7.

Enligt samtal med Banverket har projekteringen kostat 4,9 miljoner kronor och
projektledning, teknikhandléggare, information och byggledare har kostat 1,2
miljoner kronor (Odenstedt Lindhe, 2009). Dessutom har tre miljoner kronor
anvants till spar, tele, inkoppling och 1,7 miljoner kronor anvénts till
bullerplank, inlésen av mark, brunn, arkeologi. Markarbeten har utforts av
Véagverket och kostnaden for dessa uppgar till 22,8 miljoner kronor.

Kostnaden for ateruppbyggnaden av jarnvagen uppgar sammanlagt till ca
33,6 miljoner kronor varav Banverket star for 10,8 miljoner kronor.

3.3 Raddningsverkets kostnader

R&ddningsverket var involverat bland annat genom sin vakthavande
tjansteman i beredskap. Ett flertal personer kallades in for ett fatal timmars
jobb och uppskattningsvis lades sammanlagt ca 10 timmar ner, enligt éverslag
utfort av Raddningsverket (Albinsson, 2009). Den vakthavande tjdnstemannen
hjalpte raddningstjansterna att férmedla raddningshundar samt undersokte
huruvida omradet var karterat. De kontaktade aven andra inom
Raddningsverket med kompetens inom geoteknik samt 6vriga berérda
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kunskapsomraden. Gemensamt besokte dessa personer platsen for skredet i
syfte att bygga upp kompetens om handelsen.

Ovanstdende kostnader ingar inte i summeringen av de totala kostnaderna
eftersom den inte paverkar Raddningsverkets ordinarie kostnader for
arbetskraft. Ytterligare kunskapssammanstéllningar, sdsom denna rapport,
anordnande av seminarium inom omradet eller liknande har inte heller
inkluderats i kostnadssammanstéllningen eftersom de inte ar nédvandiga i
samband med aterstéllningsarbetet. Kostnader till foljd av liknande aktiviteter
ses framst som langsiktiga effekter till f6ljd av ett okat fokus pa skredrisker.

Vid langvariga insatser dar raddningstjanstens kostnader blir omfattande kan
ersattning fas av Raddningsverket (numera MSB) under forutsattning att
kostnaderna overstiger kommunens sjalvrisk. Sjalvrisken utgors enligt 7 kap. 2
8§ forordningen (2003:789) om skydd mot olyckor (FSO) av ett belopp som
motsvarar 0,02 procent av det sammanlagda skatteunderlaget som star till
kommunens forfogande aret fore det ar da kostnaderna uppkommit.
Munkedals sjalvrisk under ar 2008 var ca 280 000 kronor och
raddningstjanstens kostnader nadde inte éver den nivan (Degeryd, 2009).

3.4 Miljodomstolens kostnader

Miljddomstolen vid Vanersborgs tingsratt har under hdsten 2008 prévat, och
beviljat, ansokan om tillstand att grava om och utfora aterstallningsarbeten i
Taske & (Mal nr M 957-08). Deltagande miljorad uppskattar miljddomstolens
nedlagda tid till tva dagar for tre personer, d.v.s. totalt sex personarbetsdagar
(Morales, J. 2009-02-11). En prévningsavgift pa 30 000 kronor har erlagts av
de s6kande, vilka ar Banverket och Vagverket. Denna kostnad ingar i
kostnadsuppgiften for aterstallandet, vars kostnadsbérare ar Vagverket och
Banverket.

Kostnad for nedlagd tid for personal hos miljodomstolen bedéms vara 13 000
kronor. Denna kostnad ingar dock inte i summeringen av de totala kostnaderna
eftersom de inte paverkar Miljodomstolens ordinarie kostnader for arbetskraft.

3.5 Krisberedskapsmyndighetens kostnader

Krisberedskapsmyndigheten (KBM) lade ner resurser i form av tjansteman i
beredskap. Tjanstemannen kallade in ca fem personer fran KBM som
uppskattningsvis arbetade i ett dygn. Under denna tid holls bland annat en
samverkanskonferens med berorda aktorer. Dessutom forfattades tva
lagesrapporter (Hamberg, 2009).

Kostnad for nedlagd till for person hos Krisberedskapsmyndigheten bedéms
vara 33 000 kronor. Denna kostnad ingar dock inte i summeringen av de totala
kostnaderna eftersom den inte paverkar KBM:s ordinarie kostnader for
arbetskraft.
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3.6 Polisens kostnader

Polisen lade ner resurser i form av personal fran lansordningspolisen samt fran
informationsenheten. Tva personer fran Informationsenheten lade ner ca tre
arbetsdagar vardera (Fuxborg, 2009).

Lansordningspolisen anvande initialt fem patruller. De aktiverade ocksa sitt
katastrofregister, kallade in piketpolisen, registrerade skadade pa sjukhusen
samt hade en stab aktiv. De forsta timmarna uppskattar Polisen att ca 20
personer arbetade med uppgifter rérande skredet. Darefter minskade antalet
nagot, tills att natten mellan den 21:e och den 22:a enbart vara tva patruller
kvar. Polisen avslutade sin insats den 22/12 kl. 15.50.

Kostnad for nedlagd tid for personal hos Polisen bedéms vara 113 000 kronor.
En del av denna kostnad ar troligen inte en merkostnad utdver ordinarie
kostnad for arbetskraft. Det har dock inte faststallts hur stor denna del &r och
darfor inkluderas hela beloppet i sammanstallningen.

3.7 Haverikommissionens kostnader

Statens haverikommission har som uppgift att utreda alla typer av svara
olyckor som intraffar pa land, till sjoss eller i luften och har darfor fatt i
uppdrag att utreda skredet i Smarod. Syftet med olycksutredningen ar att
klargora vad som hénde, varfor det hande samt vad som kan goéras for att en
liknande héndelse inte ska intraffa igen. Utredningen ar utférd av
Haverikommissionens utredare samt av inhyrd geoteknisk kompetens.

Nar orsaksfragan ar 16st kommer rapporten att ha paverkan pa huruvida
utbetalningar kommer att goras till naringsliv och privatpersoner samt vem
som kommer att ansvara fér utbetalningarna. Av denna anledning kommer den
slutliga fordelningen mellan olika kostnadsbarare sannolikt att avvika nagot
fran den kostnadsfordelning som redovisas i denna rapport.

Enligt uppgift fran Haverikommissionen har utredningen kostat tre miljoner
kronor (Hemmar, 2009), vilket motsvarar upparbetade kostnader fram till
februari 2009, da det sista utredningsarbetet utfordes.

3.8 SGI:s kostnader

Statens Geotekniska Institut (SGI) lade ner ca tre personarbetsdagar direkt i
samband med skredet och raddningsinsatsen (Hultén, 2008). SGI bidrog &ven
med geoteknisk kompetens &t Haverikommissionen men detta uppdrag
fakturerades (ca en miljon kronor) och finns foljaktligen med i
kostnadsuppgiften fran Haverikommissionen (Berggren, 2008).

Kostnad for nedlagd tid fér personal hos SGI bedéms vara 7 000 kronor. Denna
kostnad ingar dock inte i summeringen av de totala kostnaderna eftersom den
inte paverkar SGI: s ordinarie kostnader for arbetskraft.
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3.9 Lansstyrelsens kostnader

Lansstyrelsen hade som uppdrag att rapportera till regeringen om héandelsen.
De genomfdrde och deltog i méten med Munkedal och Uddevalla kommun,
Vagverket, Banverket, m.fl. Lansstyrelsen har ocksa varit aktiva i arbetet med
att sammanstalla ersattningsansprak.

En till tva personer var involverade i arbetet med att forfatta rapporter,
anordna moten med mera. Aven vid &terstallningen av Taske & har en dialog
forts med lansstyrelsen.

Forutom den personal som namnts ovan aktiverades ocksa Lansstyrelsens
vakthavande tjansteman i beredskap samt en samverkansperson som
utlokaliserades till raddningstjansten i Uddevalla.

Uppskattningsvis lades tid ned motsvarande totalt 45 personarbetsdagar,
fordelat pa ett flertal personer (Hammerling, 2008, Wockatz, 2008 samt
Hansson, 2008).

Kostnad for nedlagd tid for personal hos Lansstyrelsen bedoms vara 99 000
kronor. Denna kostnad ingar dock inte i summeringen av de totala kostnaderna
eftersom den inte i storre grad paverkar lansstyrelsens ordinarie kostnader for
arbetskraft.

3.10 Ovriga statliga aktorers kostnader

Utbver de statliga aktérer som redovisas i rapporten finns ytterligare ett antal
myndigheter som i mindre omfattning varit involverade i samband med
skredet i Smarod. Kostnader for nerlagd tid har ej beraknats och inkluderats i
denna sammanstéllning av samhallsekonomiska kostnader. Exempel pa
statliga aktorer som har haft mindre kostnader till foljd av skredet i Smardd ar
Forsvarsdepartementet, Finansdepartementet och SOS Alarm.
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4. Landstingets/regionens
kostnader

Vastra Gotalandsregionen ar ett landsting men har pa forsok dven ansvar for
regional utveckling, vilket i 6vriga Sverige (utom i Skane) ar ett statligt ansvar
genom den lokala lansstyrelsen.

Enligt raddningschefen i Uddevalla fordes 13 personer till vardcentral och sju
till sjukhus (Larsson, 2008). Skador bestod av brutna revben, en punkterad
lunga, skadad armbage och nagra fick stanna 6ver natten. Enligt
Socialstyrelsen (Socialstyrelsen, 2005) ar kostnaden per besok pa vardcentral
ca 1 000 kronor och dven 6vriga vardbesok har prissatts utifran
Socialstyrelsens uppgifter.

Bedomningar har behévts for att placera in vardbesoken i lamplig
kostnadskategori. Kostnad for vard enligt ovan har bedémts till 52 000 kronor
utifran antagandet att 17 personer endast behovde ett kortare vardbesok och att
resterande tre behévde mer omfattande vard.

Tjugo ambulanser fanns pa plats och en ambulansfard kostar landstinget ca

6 000 kronor (Berglof, 2008). Att en ambulans larmas ut har bedémts kosta
detsamma, oavsett om en patient aker tillbaka med ambulansen eller inte.
Sammanlagt blir kostnaden fér anvandandet av ambulanser ca 120 000 kronor.

Bohuslans museum utférde understkning av en stenaldersboplats med
anledning av att jarnvagen till viss del fick ny strackning. Detta tog ca fem
personarbetsdagar (Robert Hernek). Kostnaden for nedlagd tid for personal
hos Bohusléans museum beddéms vara 11 000 kronor.

Den totala kostnaden for landstinget/Vastra Gétalandsregionen har bedémts
uppga till 189 000 kronor.
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5. Kommunala aktorer och
deras kostnader

Trettio man fran raddningstjansterna i Uddevalla och Munkedal arbetade med
insatsen under ungefér en halv dag. Utvardering och efterarbete tog ca en
arbetsvecka. (Larsson, 2008, m.fl.) Tva raddningshundar med férare anvandes
under ca fem timmar vardera och for sin insats blir de ersatta av
raddningstjansten (Nilsson, 2009). Kostnad for nedlagd tid av personal hos
raddningstjansten bedéms vara 44 000 kronor och ca 3 000 kronor betalades
ut till forare av raddningshundar.

Kostnaden for heltidsbrandman ar inte en merkostnad utdver ordinarie
kostnad for arbetskraft. Det har dock inte faststallts hur stor denna del ar och
darfor inkluderas hela beloppet i sammanstéllningen.

Direkt efter skredet kopplade raddningstjansten i Munkedal in POSOM-
gruppen, vars huvuduppgifter ar akut krisstdd och krisbearbetning. Till
gruppen kom de personer som hamnade norr om skredomradet. POSOM-
gruppen sag till att de skadedrabbade fick transport hem. Efter skredet
anordnades tva moten med skadedrabbade tillsammans med Vagverket samt
en bussresa till skredomradet. Gruppen anordnade d&ven méten med
kommunstyrelsen och personer ur krisledningsgruppen.

Totalt har ca atta personer fran POSOM-gruppen arbetat 10-12 timmar vardera
enligt uppskattning av Okvist (2009), vilket motsvarar 24 000 kronor.
Kostnader for transporter till skadedrabbade uppgick till ca 5 000 kronor.
Andra forvaltningar, sdsom kommunstyrelsen, har lagt ner begransat med tid
och deras kostnader har ej inkluderats i sammanstallningen.

Totalt har kommunens kostnader uppgatt till ca 76 000 kronor.
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6. Enskildas kostnader

De totala kostnaderna for enskilda till foljd av skredet uppgick till 183 miljoner
kronor, varav 177 miljoner kronor utgjordes av 6kade trafikantkostnader.

6.1 Person- och egendomsskador

Uppgifter om enskildas kostnader grundar sig pa uppgifter fran Vagverkets
sammanstallning 6ver ersattningsansprak (Barkelius, 2009) samt pa intervjuer
med de skadedrabbade. Individer blev pa olika satt drabbade av skredet pa E6
vid Smarad.

Fjorton personer drogs med néar de akte pa den raserade vagen. Samtliga
personer undkom med endast lattare kroppsskador. Nagra personer fick foras
till sjukhus med brutna revben, punkterad lunga eller smartor i rygg och nacke.
Néagon enskild individ upplever bestdende problem med rygg och nacke efter
olyckan. Nagra namner att de fortfarande kan uppleva obehag i samband med
bildkning. Exempel pa egendom som forstordes vid skredet ar bilar, husvagn,
utrustning pa bil, klader, mobiltelefoner och julklappar. De direkta kostnader
som uppstod for enskilda personer &r kostnader for forstord egendom,
bilreparationer och avgift for hyrbil.

Indirekta kostnader till foljd av skredet som har drabbat enskilda ar framst
inkomstbortfall till foljd av sjukskrivningsdagar samt vid bargning av bil. Annat
exempel pa indirekta kostnader ar nedlagd verksamhet till foljd av att
verksamhetens specialutrustade bil blev forstérd vid olyckan.

6.1.1 Ersattningar till privatpersoner

Den totala kostnaden for privatpersoner beréknas till 670 000 kronor. Enskilda
har valt har lamna ersattningsansprak for uppstadda kostnader hos
forsékringsbolag eller hos Véagverket. Forsékringsbolag har hittills ersatt
enskilda for kostnader for skadade bilar samt 6vriga sakskador med
sammanlagt 294 000 kronor, vilket redovisas i kapitel 7.

Véagverket har hittills ersatt kostnader for sjalvrisk, hyrbilskostnader,
inkomstbortfall och skadade bilar med 246 000 kronor, vilket redovisades i
kapitel 3. Utbetalning av ersattning sker enligt skadestandslagen. | stora drag
innebar lagen att ersattning utgar dar Vagverket genom antingen fel eller
forsummelse orsakat skada (Barkelius, 2009). Eftersom ansvarsfragan for
skredet i Smardod ej har 16sts kvarstar ersattningsansprak. De kostnader som
kvarstar hos enskilda ar sa kallade intangibla kostnader sdsom sveda och vark.
Dessutom forekommer fall dar enskilda inte har blivit ersatta motsvarande
fordonens totala vérde.

Summan for kvarstaende kostnader hos enskilda efter utbetalda ersattningar
uppgar till 130 000 kronor.
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6.2 Okade trafikantkostnader for enskilda vid
bilresor

En 6versiktlig bedomning har gjorts av de kostnader som uppstatt till foljd av
att trafikanterna, som normalt skulle valt att kéra E6, har varit tvungna att
valja alternativa vagar. De 6kade trafikantkostnaderna har berdknats med hjalp
av Vagverkets effektberakningsprogram EVA, vilka redovisas i tabell 6.1.
Berdkningsunderlag redovisas i bilaga 1.

Kostnader som berdknas med EVA ar restidskostnader, fordonskostnader
(drivmedel, slitage m.m.), olyckskostnader och miljékostnader (utslapp och
partiklar). Olyckskostnaden omfattar dels materiella kostnader som
egendomsskador, administrationskostnad, sjukvard och
nettoproduktionsbortfall dels en riskvardering baserad pa
betalningsviljestudier. Till kostnadsbararen “enskilda” har samtliga kostnader
som avser den andel av personbilstrafiken som utgérs av privatresor forts.

Tabell 6.1 Okade trafikantkostnader for enskilda beraknade enligt
vagverkets effektberakningsprogram EVA

Kostnadsposter Kostnad (miljoner kronor)
Restidskostnader 82
Olyckskostnader 26
Fordonskostnader 22

Drivmedel 7,4

Summa 138,4

Utover de kostnader som beraknats med hjéalp av EVA har manuella
berékningar gjorts for vantetid vid farjan éver Gullmarn samt for restiden med
farjan, se tabell 6.2. Har ingar restiden med farjan Képenhamn/Helsingborg-
Oslo i trafikantkostnaden, vilket kan diskuteras med tanke pa att en nationell
avgransning av samhéllet har gjorts i denna rapport.

Tabell 6.2 Manuellt berédknade effekter for privatpersoner till f6ljd av
kobildning vid farjan dver Gullmarn samt for restid med farja mellan
Képenhamn/Helsingborg och Oslo.

Kostnadsposter Kostnad (miljoner kronor)
Gullmarsleden 19
Képenhamn/Helsingborg - Oslo 20
Summa 39

Totalt beraknas trafikantkostnaderna for enskilda uppga till ca 177 miljoner
kronor.

6.3 FoOrseningsvarden for enskilda pa grund
av att tag ersattes med bussar

Tagtrafiken ersattes med busstrafik, vilket fick till foljd att restiden 6kade.
Forseningstimmar for privata resenarer pa grund av att bussar har ersatt tag
antas folja den fordelning éver privat- och tjansteresor som redovisas i
Vagverkets och Banverkets prognosmodell SAMPERS (86,4 % tjansteresor).
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Timpris har antagits till 78 kronor per timme, vilket ar férseningstidsvardet for
privata resor som ¢verstiger 10 mil (Banverket, 2005).

Enligt uppgift tog resan ca en timme langre an vanligt. Med uppgift om antal
tag och ett antagande om 200 passagerare per tag (Reginatag kan ta 290
passagerare per tag och Kinnekullebanan tar 100 passagerare per tag) fas att ca
1400 tjansteresendrer per vecka blev en timme forsenade.

Under den tid jarnvagen var stangd beréaknas dessa kostnader uppga till ca
5,7 miljoner kronor.
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7. Naringslivets kostnader

De totala kostnaderna for naringslivet till foljd av skredet uppgick till 115
miljoner kronor, varav 104 miljoner kronor utgjordes av 6kade
trafikantkostnader.

7.1 Egendomsskador

Skattningen av naringslivets kostnader grundar sig pa uppgifter fran
Vagverkets sammanstallning ver ersattningsansprak (Barkelius, 2009) samt
pa intervjuer med de skadedrabbade. De kostnader som har drabbat
naringslivet ar egendomsskador da fordon drogs med i skredet. Till féljd av
reparationer och bargning tog det tid innan fordonen ater kunde nyttjas av
foretagen, som darfor forlorade intékter. En naringsidkare fick lagga ner sin
verksamhet som var helt beroende av den for kemikalietransporter
specialbyggda bilen, vilken forstordes i skredet.

Andra foretag drabbades till foljd av forlangda transportvagar da E6 och
Bohusbanan stédngdes av. Vissa foretag har kunna debitera sina kunder for
merkostnaderna till foljd av forlangda resvégar. Dessa kostnader, som hamnat
hos foretagens kunder, har inte preciserats da kostnadsbararen, d.v.s.
naringslivet, anda ar densamma.

Papperstransporterna via Lysekils Hamn och Stuveri stoppades till foljd av
skredet. Transporterna fick tillfalligt styras om via Halmstad Hamn, vilket
medfdrde inkomstforluster for Lysekils Hamn och Stuveri. Till slut kunde
Lysekils Hamn ater hantera transporterna genom att hyra in sig i Uddevalla
Hamn. Lésningen innebér dock merkostnader for exempelvis inhyrd personal
och transporter av material och maskiner till Uddevalla Hamn.

Green Cargo utfor godstransporterna till och fran Lysekil pa jarnvagen, men
stod inte for ndgon omledning av godstransporter. Inte heller riktades nagra
ersattningskrav mot dem (Tapper, M., 2009-03-10).

Vasttrafik, som ansvarar for kollektivtrafiken i Vastra Gotalandsregionen fick
Okade kostnader till foljd av skredet framst till foljd av de ersattningsbussar,
som fick sattas in pa grund av instéllda tag pa Bohusbanan. Vasttrafik
drabbades aven av intaktsforluster da samtliga bussar inte omedelbart kunde
forses med biljettmaskiner. Kostnader uppstod aven till féljd av att vissa
busstrackor behdvde utdkas.

Forsékringsbolag har betalat ut ersattning till enstaka verksamheter for
inkomstbortfall. Ett utlandskt bolag har dven via forsakringsbolag fatt
ersattning for reparationer av slap till en tankbil. Ett antal restauranger och
affarer langs E6 fick farre kunder till foljd av avstangningen av E6. Till foljd av
inkomstbortfallet har de sékt ersattning hos Vagverket. | denna studie antas
den minskade forséljningen hos verksamhetsutévare langs E6 kompenseras av
en forséljningsdkning hos verksamheter langs omledningsvagarna. Av denna
anledning ses kostnader till foljd av minskad forsaljning inte som en kostnad ur
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ett samhallsperspektiv. Det raknas endast som en kostnad da ersattning utgatt
till ndringsidkaren.

Till naringslivet har Vagverket i dagslaget inte betalat ut ndgon erséattning, till
viss del i avvaktan pa Haverikommissionens rapport.

Kostnader som kvarstar hos naringslivet efter att vissa utbetalningar har
gjorts av forsékringsbolag motsvarar 6,5 miljoner kronor.

7.2 Forsakringsbolagens kostnader

De kostnader som forsakringsbolag adrar sig inkluderas i samhallets kostnader
eftersom en forsakring kan ségas vara ett satt att fordela en individs kostnad pa
ett forsakringskollektiv (férsakringstagarna) som organiseras av
forsakringsbolagen. Forsékringsbolagens utbetalningar kan ses som en
vardering av de skador som uppstatt hos respektive aktor och i en nyligen
framtagen rapport 6ver branders samhallsekonomiska kostnader (NCO
2008:6A) diskuteras om forsakringsbolagens utbetalningar ska tillhéra
kategorin naringsliv eller redovisas per aktor. | denna rapport hanfors
forsékringsbolagens kostnader till naringslivet.

De forsakringsbolag som identifierats ar Lansforsakringar (regress mot
Vagverket), Dina forsdkringar (regress mot Vagverket), If (utbetalning till
privatperson), Folksam (utbetalning till privatperson) samt Volvia (utbetalning
till privatperson).

Kostnad for forsakringsbolagen ar totalt ca tva miljoner kronor varav 1,7
miljoner kronor har utbetalats till naringslivet och resterande till enskilda.

7.3 Okade trafikantkostnader naringsliv (vag
och farja)

En 6versiktlig bedomning har gjorts av de kostnader som uppstatt till féljd av
att trafiken som normalt skulle valt att kora EG6 istallet varit tvungen att ta
alternativa vagar. FOr beskrivning av de ingdende kostnadsposterna, se bilaga 1.
De t6kade trafikantkostnaderna har berdknats med hjalp av Vagverkets
effektberakningsprogram EVA, vilka redovisas i tabell 7.1. Till naringsliv har
samtliga kostnader for lastbilstrafiken samt den andel av personbilstrafiken
som utgors av tjansteresor forts.

Tabell 7.1 Effekter beraknade enligt Vagverkets
effektberakningsprogram EVA

Kostnadsposter Kostnad (miljoner kronor)
Restidkostnader 13
Fordonskostnader 6
Olyckskostnader 3
Drivmedel 1
Godskostnader 0

Summa 23
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Uttver de kostnader som har berédknats med hjalp av EVA har manuella
berakningar gjorts for vantetid vid farjan éver Gullmarn samt for restiden med
farjan Képenhamn-Oslo, se tabell 7.2. Har ingar restiden med farjan
Kdpenhamn/Helsingborg-Oslo i trafikantkostnaden, vilket kan diskuteras med
tanke pa att en nationell avgransning av samhallet har gjorts i denna rapport.
Tabell 7.2 Manuellt beraknade effekter for naringslivet till foéljd av

kobildning vid farjan éver Gullmarn samt for restiden med farja mellan
Képenhamn och Oslo.

Kostnadsposter Kostnad (miljoner kronor)
Gullmarsleden 31
Képenhamn - Oslo 50
Summa 81

Totalt beraknas trafikantkostnaderna for naringslivet uppga till ca 104
miljoner kronor.

7.4 FoOrseningsvarden for tjansteresor pa
grund av att tadg ersattes med bussar

Forseningstimmar for tjansteresor pa grund av att bussar har ersatt tg antas
folja den férdelning dver privat- och tjansteresor som redovisas i SAMPERS
(13,6 % tjansteresor). Timpris har antagits till 277 kronor per timme, vilket ar
forseningstidsvardet for tjansteresor som éverstiger fem mil (Banverket, 2007).

Enligt uppgift tog resan ca en timme langre an vanligt. Med uppgift om antal
tag och ett antagande om 200 passagerare per tag (Reginatag kan ta 290
passagerare per tdg och Kinnekullebanan tar 100 passagerare per tag) fas att ca
1400 tjansteresenarer per vecka blev ca en timme forsenade.

Under den tid jarnvagen var stangd uppgar dessa kostnader till ca 3,1
miljoner kronor.
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8. Kostnaden for miljopaverkan

Det pagar for narvarande (februari, 2009) arbete med att i den man det ar
mojligt aterstélla miljon och dess naturvarden kring skredplatsen, framforallt
kring Taske 4, se avsnitt 8.1.

Miljopaverkan till f6ljd av skred &r ofta en del av en naturlig process, sdsom
omlokaliserade jordmassor till foljd av ett skred i ett obebyggt omrade. Skred
kan ocksa innebara att det inte sker ndgon egentlig miljopaverkan. Skredet i
Smaéraod far anses ha inneburit begransad foljdpaverkan, da ingen oljecistern
eller liknande forstérdes (s.k. sekundéara effekter). Skred kan ge upphov till
betydande erosionseffekter. Omraden for rekreation kan forstoras eller
paverkas estetiskt. Skred kan ocksa ha till fljd att lera glider ner i vattendrag,
vilket kan 6ka halten av grumlande partiklar.

I allmanhet atervander majoriteten av de arter som paverkas, framforallt efter
skred. Risk for att utrota specifika arter finns framst i omraden dar dessa arter
har mycket sma habitat eller fér arter som har smala nischer, och darmed ar
kansligare for storningar &n andra arter. Sadana forhallanden bedéms inte rada
vid Smarad.

Den stenaldersboplats som finns i omradet och som undersoktes i samband
med ateruppbyggnaden av jarnvéagen paverkades inte av raset. Den ar inte
of6rstord, men det har inget samband med skredet.

8.1 Taske &

8.1.1 Aterstéallningsarbete

For aterstallandet finns en budget pa 12 miljoner kronor (Oskarsson, 2008).
Enligt gallande miljodom utgér kostnaderna for vattenverksamheten (gravande
och skyddsatgarder, m.m. nedanfér hogsta hogvattennivan) sex miljoner
kronor. Kostnader galler for arbeten under 2008 samt 2009 och foérdelas till
viss del &ven till Banverket. Dessutom tar Banverket tillféllet i akt och utfor
stabiliserande atgarder vid samma tillfalle.

Kostnaden for aterstallandet maste diskonteras eftersom ovriga kostnader
anges i 2007 ars prisniva, och dessa ar kostnader for ar 2008 och 2009.
Kostnaden for miljopaverkan bedoms vara 11 miljoner kronor men Véagverket
ar kostnadsbérare och denna kostnad réaknas inte som en miljoékostnad.

8.1.2 Forlorat naturvarde

Det gar inte att aterstalla Taske a till exakt samma lage som tidigare. Framst ar
en sankning av backravinen till ursprunglig niva ej moéjlig med hansyn till
markstabilitetsforhallandena.

| dagslaget ar hela backravinen ar borta. Forut kantades den av en skog av
klibbal, vilken kommer att aterplanteras. Den biologiska méngfalden har
givetvis paverkats och forhéllanden férsamrats. Aterstéllningen blir dock en



29

bra kompromiss, bedomer handlaggare vid lansstyrelsens vattenvardsenhet
(Hansson, 2008). Framforallt paverkades fiskbestandet av laxéring, nejondga,
lax samt 4l.

Flertalet kallor anger att det inte gar att rakna ut miljokostnader (t.ex. SIKA
ASEK 4), men Sodergvist (2004) anger att under forutsattning att ett antal
villkor ar uppfyllda kan ersattnings- och restaureringskostnaderna anvéandas
som varde pa miljopaverkan. For vardering av miljopaverkan har dessa
kostnader anvants eftersom aterstéllningen forvéantas bli god och omradet har
begrénsat utnyttjande som rekreation. Av denna anledning véarderas
avsaknaden av en aterstalld miljé mellan december &r 2006 och datum for
fardigstallande av arbetena mycket lagt.

8.2 Luftfororeningar

Vagtrafiken tvingades vélja alternativa vagar till foljd av raset, vilket har
medfort ett 6kat trafikarbete pa vagnatet under den period E6 var stangd. Med
ett Okat trafikarbete foljer 6kade utslapp av luftféroreningar. Kostnaden for
dessa 6kade utslapp, miljokostnaden, for vagtrafiken, har berédknats med hjalp
av Vagverkets effektberakningsprogram EVA. | miljokostnaden ingar kostnad
for utslapp av kvavedioxider, kolvaten, koldioxid, svaveldioxid och partiklar.
Berakningsunderlag redovisas i bilaga 1.

Den trafik som ersatte jarnvagstransporterna har ingatt i berakningen av
miljokostnad till foljd av vagtrafiken eftersom berakningarna bygger pa
differensen i trafikflode (utifran utforda trafikméatningar fore, under och efter
vagen var avstangd).

Miljokostnaden for vagtrafiken har beraknats uppga till knappt sju miljoner
kronor.
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9. Diskussion

9.1 Diskussion kring resultatets osakerheter

Analysen ar behaftad med osékerheter. Nedan aterges osakerheterna inom
olika omraden. Indelning av osékerheterna har skett i kategorierna brukbart,
osakert samt otillrackligt. "Brukbart” innebar att berékningarna i huvudsak ar
gjorda pa dokumenterade forutsattningar och latt tillgangliga datakallor. |
kategorin "osédkert” aterfinns berakningar som bygger pa flera odokumenterade
forutsattningar och i en tredje kategorin; "otillrackligt” aterfinns de
bedomningar som det inte &r mojligt att utfora nagra berakningar for.

9.1.1 Brukbart

« Ersattningsansprak

Vid bedémning av kostnaden for privatpersoner och naringsliv har
utgdngspunkten varit de ansprak pa ersattning som har lamnats in. | slutandan
ar det inte sakert att ersattning kommer att utga till fullo. I vissa fall kan det bli
tvistfragor i tingsratt for att bedoma vilken ersattning/kostnad som ar rimlig.

9.1.2 Oséakert

e Grova uppskattningar av framst persontimmar

Flertalet myndigheter har inget underlag fér hur mycket tid som lagts ned i
samband med skredet och deras uppskattning ar darfor grov. | sammanhanget
forvantas inte differensen mellan uppskattningen och den verkligt nedlagda
tiden vara relevant, da dessa myndigheter ej lagt ner mer an enstaka dagar.
Endast kostnader for persontimmar utéver ordinarie arbetstid ska inga i
samhaéllets kostnader, men detta ar i manga fall svarbedémt. | den har
rapporten har till exempel antagits att kostnaderna for arbetstid pa Vagverkets
juridiska enhet inte har utgjort en merkostnad, medan den tid som lagts ned pa
aterstallande av Taske a har utgjort en merkostnad. Samtliga kostnadsposter
redovisas anda i rapporten, men de som inte anses utgéra en merkostnad ingar
inte i den totala kostnaden.

Enskildas nedlagda tid har ingatt da forseningsvarden och restider har
beraknats, daremot har individers fritid inte inkluderats i 6vrigt. Exempelvis
har inte den tid som det tagit att anstka om ersattning ingatt i kalkylen.

e Vardering av persontimmar

| ett flertal fall har resursforbrukning i form av persontimmar uppskattas. For
att dversatta persontimmar till en monetar enhet har alternativkostnaden for
samhallet beraknats. Den genomsnittliga manadslonen for tjansteman hos
Banverket (31 250 kr/manad) och Vagverket (30 803 kr/manad) anvéants (SCB,
2008) for tid nedlagd av personal hos dessa myndigheter. For évrig nedlagd tid
har den genomsnittliga manadslénen for hela riket, 25 800 kronor, anvants
(SCB, 2008).
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Den genomsnittliga timlénen fas fram genom att dividera manadslonen med
165 vilket motsvarar antalet arbetstimmar per manad. Till den genomsnittliga
timlénen gors ett paslag for arbetsgivaravgifter (ca 46 %) och den indirekta
skattefaktorn (ca 20 %). Med de loner som redovisas for ar 2008 blir timlonen
inklusive I6nekostnadspalagg 329 kr/h for anstallda hos Vagverket och
Banverket samt 274 kr/h for tid nedlagd hos andra verksamheter.

» Trafikantkostnader

Som grund for trafikantkostnaderna ligger de trafikrakningar som gjordes pa
delar av vagnatet i januari 2007. Trafikflodena har analyserats och bearbetats
med hjalp av de schablonvarden som finns redovisade i Vagverkets
"Effektsamband for vagtransportssystemet”, men under arbetets gang har
antaganden gjorts avseende exempelvis vagval med mera. Vidare har det
studerade véagnatet varit mycket stort varfoér detta i EVA delvis har kodats
schablonmassigt. Fordelningen pa kostnadsbarare har ocksa gjorts utifran de
schablonvarden som anvands for arendefordelning etc. Detta ger att
trafikantkostnaderna inte skall ses som nagon exakt sanning utan som en
indikation pa storleksordningen.

9.1.3 Otillrackligt

« Personer/foretag har kostnader som man inte har kravt ersattning for

I nagra fall har foretag begart ersattning utan att redovisa underlag och nar de
blivit anmodade att inkomma med en redovisning 6ver sina kostnader har de
inte skickat in en sddan. Sddana kostnader har ej inkluderats. Likasa har
privatpersoner och foretag i nagra fall valt att inte begara ersattning eftersom
de bedomt att beloppen varit sma i forhallande till arbetsinsatsen for att fa
eventuell ersdttning. Underlag for kostnadsbedémning saknas darfor.

« Forsakringsbolag som inte regressar mot Vagverket

De forsékringsbolag som eventuellt inte regressar mot Véagverket har inte
kunnat identifieras och darfor ingar deras kostnader inte heller i
sammanstéllningen. Det &r osdkert om nagra sadana fall 6verhuvudtaget finns.

* Miljokonsekvenser

En uppskattning av miljokonsekvenser i monetéra termer ar svar att
genomfdra. | denna studie har ersattnings- och restaureringskostnaderna
anvants, vilka inte tar hansyn till den tid det tar innan aterskapandet ar utfort.
Det har inte heller varit mojligt att ta hansyn till den osakerhet som rader
rérande i vilken utstrackning arter atervander, efter att miljon aterskapats.

Naturen ar en icke marknadsmassigt prissatt resurs och det saknas en egentlig
marknad. Vid vardering &r man darfor framforallt hédnvisad till olika
skattningsmetoder. Forutom att vardet i sig sjalvt ar svart att skatta ligger det
aven en tidsfaktor i bedémningen som innebér att ett naturvarde kan forsvinna
for &ven kommande generationer. Vardet av en naturresurs bestar av ett
anvandarvéarde (t.ex. en strand som ménniskor anvander) och ett icke-
anvandarvarde, exempelvis ett existensvarde (att en fagel har ratt att finnas)
(Mattsson, 2006). I analysen har inte nagra sadana varderingar gjorts.
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« Diskontering

De nyttor och kostnader som uppstar till foljd av en handelse eller atgard kan
infalla i framtiden. Vardet av dessa behdver darfér raknas om, diskonteras, till
ett gemensamt jamforelsedr, diskonteringsar, sa att alla nyttor och kostnader
blir jamférbara med varandra. Omrakningen goérs med hjélp av
diskonteringsrantan. Den samhallsekonomiska diskonteringsrantan speglar
hur véardet av en nytta/kostnad avtar med tiden och skall spegla samhallets
vardering av konsumtion vid olika tidpunkter. Diskonteringsrantan kan ses
som ett krav pa avkastning idag for att avsta frdn konsumtion imorgon, men
speglar ocksa den osakerhet som finns infor framtiden.

Det valda diskonteringsaret ar satt till 2007, vilket innebér att samtliga
kostnader, utom de som intraffat under 2007 (inkl. perioden 20-31 december
2006), diskonteras till denna tidpunkt. | ett flertal fall saknas dock kdnnedom
om nar i tiden kostnader uppstod. Den samhaéllsekonomiska
diskonteringsranta som anvands ar fyra procent (SIKA, 2008).

« Ersattningsfragan ar annu ej lost

Skuldfragan ar inte avgjord och darmed ar ersattningsfragan inte l6st.
Processandet kan darfér komma att fortsatta och detta kan innebéra ytterligare
kostnader.

» Hansyn till uppskjutet behov av underhall

Atgarder var i vissa fall redan planerade och budgeterade, exempelvis for
forbattrad belaggning pa E6, och i de fall dessa belopp varit kanda har avdrag
gjorts. I andra fall har underhall behévts men det har saknats en budget for
dessa. | sadana fall har avdrag for kostnaden ej gjorts.

« Uteblivna uppgifter om inkomstbortfall

Enligt férdelningsprincipen ses inkomstbortfall hos naringslivet inte som en
kostnad vid exempelvis minskad forséljning till foljd av skredet. Ett antal
naringsidkare har i sina uppgifter endast redovisat totalt ersattningsansprak
och inte preciserat vad som ingar i beloppet. Vid en summering av de
samhallsekonomiska kostnaderna har hela ersattningsanspraket inkluderats,
varfor det kan forekomma ersattningsansprak for inkomstbortfall i den totala
summan av kostnaderna till foljd av skredet.

e Vardering av konkurser

I ndgot fall har skredet och dess féljder angivits som anledning till att
verksamheter lagts ned, att individer bytt yrke eller inte inférskaffat ny
utrustning ndédvandig for yrkesutévningen. Dessa effekter har inte varderats
eftersom det varit svart att avgora hur stark kopplingen mellan skredet och
konsekvensen varit.

9.2 Diskussion kring langsiktiga effekter

I denna studie av de samhallsekonomiska konsekvenserna av skredet pa E6 vid
Smarod har en incidensanalys utforts, vilket innebar en summering av
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handelsens kostnader fran borjan till slut. Har foljer ett kvalitativt resonemang
av ett antal langsiktiga effekter, som kan uppsta till foljd av ett skred av denna

omfattning. Kostnader av dessa langsiktiga effekter har inte inkluderats vid en

summering den totala kostnaden av skredet.

» Kunskapsaterforing

Som en effekt av skredet i Smarod har geotekniska fragor hamnat i fokus. Flera
utredningar har utforts. Seminarier halls runt om i landet. Pa lang sikt torde
effekten av erfarenhetsaterforingen vara att farre skred intraffar och att
konsekvensen av de skred som intréffar blir mindre.

» Férebyggande atgarder

En effekt av skredet kan bli att mer resurser i samhaéllet laggs pa att forebygga
liknande handelser runt om i landet. En samhallsekonomisk effekt skulle pa
lang sikt kunna vara paverkan pa arbetsmarknaden vid en dkad efterfragan pa
geotekniska tjanster och entreprendérer.

« Beredskap fér omledning av trafik

Genom erfarenhetsaterforing kan skredet vid Smarod innebéara 6kat fokus
kring tillgénglighet till ett fungerande omledningsvagnét. En effekt kan bli
upprustning av strategiskt viktiga omledningsvégar. Indirekt kan effekten bli
att omledningen av trafiken gar smidigare samt ar mindre kostsam.

eForandringar i forsakringar

Till foljd av handelsen i Smarod kan forsakringsbolagens premier forandras,
vilket innebéar forandrade kostnader for forsdkringstagare. En annan mojlig
effekt ar att forsakringsbolag erbjuder nya typer av forsakringar. Detta skedde
bl.a. efter stormen "Gudrun” da forsakringsbolag utformade en ny typ av
forsakring till skogsagare (Pettersson, 2008).

» Hantering av geotekniska fragor i planeringsprocessen

Efter skredet gav Vagverket Jan Hartlén i uppdrag att utreda skredorsaken. |
Rapport 2 anger Hartlén (2007) ett antal forslag till forandringar i hanteringen
av geotekniska fragor i planeringsprocessen. Om forslagen i rapporten far
genomslagskraft kan rapporten medfoéra forandringar i kostnader for
geotekniska utredningar.

» Paverkan pa fastighetsmarknad

Under sjalva reparationsarbetet med vag och jarnvag kan vardet pa
fastigheterna i Smarod ha minskat ngot, for att aterga till tidigare véarde nar
reparationsarbetet var genomfort, tror Marianne Olsson (2009) pa Lanshem
fastighetsformedling. Detta kan bland annat bero pa att det inom omradet
redan innan skredet intréaffade var ett ként skredriskomrade.

Vid andra naturolyckor av liknande slag ar det viktigt att uppskatta den
vardeminskning pa fastigheterna som olyckan kan féra med sig. Detta kan ske
genom att fraga lokala maklare, som har en god kunskap om de lokala
marknadsfoérutsattningarna, vad deras beddémning ar. Ett annat sétt kan vara
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att undersotka fastighetskop fore olyckan, med fastighetskop efter olyckan, med
befintlig data om fastighetskop. Problemet med att jaAmféra data om
fastighetskop ar att andra faktorer som inte rér sjalva olyckan, till exempel
konjunktur, har en stor inverkan pa fastighetspriset samt att det statistiska
underlaget kan vara for litet for att kunna dra nagra slutsatser.

« Paverkan pa forsorjningskanslig verksamhet

Effekterna for forsorjningskansliga verksamheter kan langsiktigt bli att
eventuella expanderingar och utékningar av verksamheten prioriteras till
omraden dar trafikforsorjning kan sakerstallas.

eForlorat fortroende for Vagverket och forsékringsbolag

Vid genomfdrda intervjuer har kritik framforts mot hanteringen av utbetalning
av ersattning. Hanteringen har upplevts som onddigt komplicerad av flertalet
drabbade. Ett exempel ar att det efterfragas en skadefond med syfte att
personer snabbt ska kunna bli ersatta, och att t.ex. Vagverket och
forsakringsbolag ska losa ansvarsfragan sinsemellan.

Flertalet drabbade har ocksa bytt forséakringsbolag efter skredet till foljd av
forlorat fortroende for sitt bolag. Detta ger uttryck for ett forlorat fortroende
men hur detta paverkar kostnaderna ur ett samhallsekonomiskt perspektiv ar
oklart.

9.3 Diskussion kring kompletterande arbete

Studien har mojlighet att forbattras och har nedan anges forslag pa sddana
foréandringar:

« FOr att hantera kostnaderna till foljd av att jarnvagen varit obrukbar pa ett
lika systematiskt satt som Vagverkets program EVA hanterar vagstrackor skulle
verktyget BANSEK kunna anvéandas. BANSEK &r Banverkets kalkylverktyg for
samhallsekonomiska kalkyler for jarnvagsinvesteringar och programmet kréaver
sarskild behorighet.

» Utveckling av beddmning av kostnaderna fér miljon. Vardering av
miljoeffekter i monetara termer ar ett omrade som ar under utveckling. Nar
tillforlitliga metoder finns tillgédngliga bor foreliggande rapport uppdateras med
avseende pa deras resultat.

9.4 Diskussion kring beddmning av
samhallsekonomiska kostnader

Utredningen av de samhallsekonomiska kostnaderna till foljd av skredet i
Smarod ar i vissa avseenden en pilotstudie. Nedan foljer ett antal
fragestallningar, som behover beaktas infor framtida utredningar av
samhallsekonomiska kostnader till féljd av naturolyckor. Syftet med dessa
fragestallningar ar att kunna underlatta arbetet med framtida utredningar samt
att betona vikten av samordning avseende definitioner och
avgransning/omfattning. Utan samordning blir det omgjligt att jamfora
kostnader till féljd av olika o6nskade handelser.
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Nar ska en samhallsekonomisk utredning utféras?

I denna studie har en utredning genomforts av de samhéllsekonomiska
kostnaderna av en enskild hédndelse. For att kunna skapa en helhetsbild av
kostnaden till féljd av handelsen underléttar det om exempelvis
aterstallningsarbetet ar slutfort och eventuella ersattningsansprak ar utbetalda.
Ett alternativ kan vara att tillampa budgeterade uppgifter for
aterstallningsarbete, utredningar, etc. Nackdelen med att nyttja budgeterade
uppgifter ar osakerheten i uppgifterna. Férutom att budgeterade kostnader kan
bli stdrre/mindre &n vantat kan daven ovantade kostnader dyka upp.

Nackdelen med att utféra en samhallsekonomisk utredning forst nar samtliga
kostnader har betalats ut och fordelats pa kostnadsbérare ar att det kan ta lang
tid innan arbetet med utredningen pabdrijas. Risk finns da att kostnader gléms
bort. Det &r dven svart att langt senare uppskatta hur mycket resurser som
forbrukades i samband med en olycka. Av denna anledning ar det viktigt att
fanga upp kostnader bestaende av exempelvis nedlagda timmar hos aktérer
som utfor punktinsatser direkt efter olyckan. Exempel pa sadana kostnader ar
insatser av raddningstjanst och landsting. Ovriga kostnader behéver
sammanstéllas efter att aterstallningsarbetet ar slutfért samt nar orsaksfragan
ar 16st och ersattningar har betalats ut.

Hur ska samhallsekonomiska kostnader redovisas?

For att underlatta sammanstallning av kostnader rekommenderas att
beredskap finns for redovisningen av kostnader. Exempelvis kan rutiner och
fardiga mallar finnas hos ekonomiavdelningar. | samband med skredet i
Smarod upprattade Vagverket ett separat konto pa vilket interna kostnader
(nedlagd tid hos Végverksanstéllda) och externa kostnader (konsulter och
entreprendrer) redovisades. En tydlig redovisning mdéjliggor i en
sammanstéllning av samhallsekonomiska kostnader att ta bort kostnader som
ej betraktas som en samhallsekonomisk kostnad till foljd av den odnskade
handelsen. Exempel pa aktiviteter vars kostnader inte bor inkluderas ar
erfarenhetsaterforing och studiebesok. Det ar viktigt att faststalla vilka
kostnader som ska belasta kontot fér den o6nskade handelsen.

Vilken avgrénsning och omfattning ska tillampas?

For att kunna jamfora kostnader till foljd av olika typer av o6nskade handelser
ar det viktigt ha en gemensam omfattning och avgransning avseende vilka
typer av kostnader som ska inkluderas i en samhéllsekonomisk utredning. Ett
skred far olika konsekvenser beroende pa var det intréffar. | fallet pa E6 vid
Smaérod drabbades fysiskt framst infrastruktur. Sker ett skred i ett villaomrade,
sasom skedde i Vagnharad ar 1997, kan effekter pa bostadspriser utgora en stor
kostnad for privatpersoner. En utredning av kostnaderna till foljd av ett skred
kan darfor variera kraftigt. Vid andra typer av odnskade héandelser varierar
konsekvenserna ytterligare.

Hur ska kostnader beraknas?

Forutom att en gemensam avgransning och omfattning ska tillampas ar det
aven av vikt att kostnader berdknas pa samma satt. Exempelvis ar det viktigt
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att fastsla vilka berakningsverktyg som ska nyttjas. Det arbetssatt som har har
tillampats kan anvéndas vid utredningar av liknande handelser med snarlika
konsekvenser. Dock saknas bedémningssatt for konsekvenser som ej uppstod
vid skredet i Smardd. Som exempel kan allvarliga personskador och dodsfall
namnas.

Hur ska samhéllsekonomiska besparingar redovisas?

I denna utredning studeras de samhéllsekonomiska konsekvenserna av skredet
i Smardd. Den kostnad som redovisas ar skillnaden i totalsumma vid ett skred
jamfort med de kostnader man skulle ha haft om skredet inte intraffat.

En odnskad handelse innebar manga samhallsekonomiska kostnader.
Samtidigt kan handelsen ocksa innebara att kostnader for ordinarie
verksamhet uteblir. | fallet Smarod ar ett exempel pa minskade kostnader de
planerade underhallsarbeten pa E6 som till foljd av skredet inte utfordes.
Liknande resonemang kan foras kring omledningsvagnatet dar exempelvis
beldggningsarbeten har utforts till foljd av ett 6kat slitage. Upprustningen av
omledningsvéagarna innebar att behovet av underhallsarbete de kommande
aren efter olyckan minskat jamfort med om skredet inte intréffat.

Besparingar till foljd av ett skred avseende exempelvis minskat behov av
underhallsarbete har tagits hansyn till genom att studera skillnaden i
budgeterade kostnader for drift och underhall med upparbetade kostnader. |
den modell som anvands for redovisning av samhallsekonomiska kostnader bér
det &ven finnas mdjlighet att redovisa de besparingar i ordinarie budget som
den odnskade handelsen innebér.
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Bilaga 1 Underlag for berakning av
trafikantkostnader

Analys av trafikfléden

Infor bedomningen av trafikantkostnaderna har trafikflodena pa vagnatet fore
och efter raset analyserats. Utgangspunkt for analysen har varit de
trafikrakningar som Vagverket lat genomféra i januari 2007, dels pa E6 norr
om trafikplats Torpmotet, dels pa de vagarna dit trafiken omdirigerades. Dessa
trafikfloden har stallts mot "normala” trafikfloden pa de aktuella vagarna och
en bedémning av hur manga fordon som valt vilka alternativvéagar har gjorts.
Analysen har gjorts uppdelat pa personbilar (Pb), lastbilar utan slap (Lbu)
respektive lastbilar med slap (Lbs), da dessa fordonskategorier delvis
valt/tvingats att kora olika vagar. For jamforelsen har ocksa en ansats gjorts att
rakna om de raknade flédena i januari 2007 till arsdygnstrafik med hjalp av de
trafikschabloner som redovisas i "Effektsamband for vagtransportsystemet”.
Vissa "normala” trafikfloden, dar méataret varit ndgot gammalt, har ocksa
raknats upp baserat pa uppgifter om trafikarbetets utveckling hamtat pa
Vagverkets hemsida.

Analysen av trafikflodena visar att personbilstrafiken till stor del, ca 6 400
fordon/dygn, valde att kdra E6 upp till trafikplats Smedser6d for att darefter
kora vag 787 och ansluta till E6 i trafikplats Saltkallan norr om raset, knappt
halften av trafiken 1&g kvar s& nara den ordinarie vagen som mojligt.

Knappt 1 400 personbilar/dygn valde vag 161/162 och ungefar lika manga valde
Vag 172/164/163, dar en del av trafiken haft mal utmed strackan. Genom
kontakt med DFDS Seaways har ocksa kunnat konstateras att ca 100-150
personbilar/dygn valt att aka med farjan Képenhamn-Oslo. Analysen av
personbilstrafiken har ocksa lett till foljande antaganden, baserade framst pa
de differenser som finns i personbilstrafiken fore och efter raset:

« Ca 850 personbilar per dygn, frdn omradet kring Brastad norr om Lysekil,
som normalt valjer att kéra vag 162 norrut och darefter vélja E6 soderut, fick
istéllet kdra véag 162/161 soderut via farjan éver Gullmarn.

* Ca 3 000 personbilar per dygn valt att kdra E45/E18 norrut istéllet. Av dessa
har 1000 antagits vélja vag E45 redan i Goteborg, 1000 vélja E6 upp till
Uddevalla och déarefter vag 44 resp. E45 och 1000 fordon har antagits komma
fran Trollhattan/Vanersborg med mera och tidigare kort vag 44 och E6 norrut.

» Ca 800 fordon per dygn fran t.ex. Tjorn/Orust, vag 160, som tidigare har kort
E6 norrut har istallet valt vag 787 for att ansluta till E6 i trafikplats Saltkallan
norr om raset.

eYtterligare ca 600 fordon utgor en mer lokal trafikomfordelning fran omradet
kring Saltkéallan m.m. som fatt kéra vag 787 istallet for E6.

Dessa antaganden kan inte fullt ut verifieras av trafikmatningar, bl.a. finns inga
uppgifter om trafikflodet pa vag E45 temporart okade med s mycket som
3000 fordon per dygn. Det ar emellertid kant att det finns resenarer som de
facto valde att kora den vagen. Analysen av lastbilstrafiken var lattare, da den i
storre utstrackning valt att kéra de vagar som Vagverket dirigerade trafiken till.



41

Precis som for personbilstrafiken har lastbilar utan slép i stor utstrackning, ca
500 fordon/dygn, valt att ligga kvar s& nara den ordinarie strackningen som
mojligt, det vill sdga kort via vag 787, antingen via E6 till trafikplats Smedseréd
eller via vag 161/787. Av dessa har antagits att ca 200 utgors av lokal trafik och
ca 50 kommer fran vag 160 fran Tjorn/Orust. Ytterligare drygt 200 lastbilar
har med utgangspunkt i trafikrakningarna valt att kora vag 161/162 och precis
som for personbilstrafiken verkar det har finnas en strom, motsvarande ca 90
fordon som normalt kort vag 162/E6 som nu valt att kra vag 162/vag 161.
Ytterligare 150 lastbilar utan slap har valt vagar som ligger utanfér de som
raknats. Antagandet har gjorts att dessa till 50 procent kommer fran
Trollhattan/Vanersborg och till 50 procent fran E6 sdder om Uddevalla och
darfor har valt att kdra E45 norrut istéllet.

For lastbilar med slap har omfordelningen av trafiken varit &nnu tydligare med
utgdngspunkt i trafikrakningarna. Majoriteten av dessa, ca 1100-1200 fordon
pa arsdygnsbasis, har valt att kora vag 161/162 via Gullmarn. Ytterligare ca 500
fordon/dygn har valt att kdra vag 172 norrut, dar ett 100-tal sannolikt har haft
mal pa vagen, men ca 400 fordon anslutit till E6 via vag 163 och 164 i norr.
Enligt DFDS Seaways har man ocksa sett en 6kning av godstrafiken under
januari 2007. Man hade emellertid inga uppgifter pa hur manga lastbilar det
kunde réra sig om.

Totalt sett verkar det emellertid som om antalet lastbilar med slap varit fler
under tvamanadersperioden &n vid "normalsituationen”, vilket sannolikt
speglar att en del gods som gatt med tag istallet gatt med lastbil.

Trafikantkostnader

En 6versiktlig bedomning av de kostnader som uppstatt till foljd av att trafiken
som normalt skulle valt att kdra E6 istéllet varit tvungna att vélja alternativa
vagar. Beddmningen ar gjord med hjalp av de samband som redovisas i
Vagverkets "Effektsamband foér vagtransportsystemet — Nybyggnad och
forbattring” publikation 2008:11. For sjalva berédkningarna har
analysprogrammet EVA — Effektvardering vid VagAnalys — anvants, dar
arsvarden brutits ner for att motsvara den tvdmanadersperiod (56 dagar) da
vag E6 var stangd. Vid kodningen av vagnatet har utgangspunkten varit
Vagverkets planeringsdatabaser for Skane, Halland, Vastra Gétaland och
Varmlands lan, dar berort vagnat plockats ut som basnat for analysen. Det
berérda vagnatet har bedomts vara E6 fran Oresundsbron i séder till norska
gransen, E45 fran Goteborg upp till E18 i Varmland och E18 fram till norska
gransen, vag 44 mellan Uddevalla och vag E45 i 6ster samt det vagnat som
Vagverket dirigerade om trafiken fran E6 till. Vagnatet har ocksa forenklat
kompletterats med E6 respektive E18 fran gréansen till Oslo.

De uppgifter om vagnéatet som funnits i planeringsdatabaserna har, till del
schablonmassigt, kompletterats med saknade uppgifter for att fa till stand en
effektberakning. Diskonteringsaret har satts till 2007. Férutom de kostnader
for vagforlangningen som berdknats med hjalp av EVA har kostnaden for
vantetid vid

farjan over Gullmarn samt restiden med farjan Kopenhamn-Oslo beraknats,
dar den genomsnittliga vantetiden ar antagen till en timme per fordon och
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restiden Képenhamn-Oslo ar 16,5 timmar, dar motsvarande tidsvardering som
i EVA har anvants. Kostnaderna har ocksa delats upp pa kostnadsbarare
baserat pa de schabloner som anvands i EVA avseende arendefordelning etc.
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Bilaga 2 Enkat privatpersoner

Allménna uppgifter om uppdraget:

Uppdragsnr: 219295 Uppdragsnamn: Fordjupad analys av samhéllsekonomiska
kostnader vid stérre olyckor
Bestallare: Réaddningsverket, NCO
Uppdragsansvarig: Cecilia Sandstrom

Personuppgifter:

Namn:

Kontaktperson/befattning:

Telefonnummer:

Datum for samtal:

|:| bilist (__) antal personer i bilen, varav barn (__)
Dfastighetségare, fastighetsbeteckning ( )
[ Jamnat ( )

Om kostnader:
Hur berordes du av skredet?

Foérekom direkta skador pa egendom till foljd av skredet?

Medforde skredet skador pa dig personligen? Personer i samma bil/hushall? (Till intervjuare: fraga
ev om bade fysiska och psykiska?)

Besokte du sjukhus/vardcentral? (dven personer i samma hushéll/bil?)

Medfd rde skredet sjukskrivningsdagar?

Hur har ni berdknat kostnader som uppstatt? Vad ingdr i dessa kostnader?

Beskrivning av kostnad: Kostnad (kr)

Har forsakringsbolag/myndighet gjort egna berakningar av uppstaende kostnader? I saddana fall -
vad har de kommit fram till?

Har ni begart ersattning for uppstaende kostnader? (x kr) Till vilken
my ndighet/forsakringsbolag?

Har ni erhéllit ersattning? (Om ja, X kr) Om nej, har ni fatt ndgot besked avseende erséattning?

Har skredet inneburit ndgra bestéende forandringar/men for dig?
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Bilaga 3 Enkat till naringsliv

Allménna uppgifter
Uppdragsnr: 219295 Uppdragsnamn: Fordjupad analys av samhéllsekonomiska
kostnader vid stérre olyckor

Bestillare: Réddningsverket, NCO
Uppd ragsans\/ari g Cecilia Sandstrom

Verksamhet

Verksamhetsnamn:

Kontaktperson/befattning:

Telefonnummer:

Datum for samtal:

Generella fragor
Vilken typ av verksamhet bedriver ni?

Foérekom direkta skador pd egendom (byggnader, maskiner eller dyl.) till foljd av skredet?

Hur paverkades er verksamhet av skredet? (bortfall intékter x kr, ersittningskrav fran kunder x
kr, sjukdagar x dagar etc.)

Under hur lang tid pdverkades er verksamhet?

Hur har ni berdknat kostnader som uppstatt? Vad ingdr i dessa kostnader?

Beskrivning av kostnad: Kostnad (kr)

Har forsakringsbolag/myndighet gjort egna berakningar av uppstaende kostnader? I sddana fall -
vad har de kommit fram till?

Har ni begéart ersattning for uppstdende kostnader? (x kr) Om ja - till vilken
myndighet?/fdrsakringsbolag?

Har ni erhallit ersattning? Om nej, har ni fatt ndgot besked avseende ersattning? Om ja - hur
mycket (Xkr)?

Har ni kunnat ta betalt hos era kunder for era extrakostnader till foljd av skredet? Om ja, hur
mycket? Och vilka extrakostnader har ni kunnat ta betalt for?

Har skredet inneburit ndgra bestaende forandringar av verksamheten?
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